OPIS PRZEDSIEWZIECIA

do projektu technicznego przebudowy drogi gminnej Nr 330106W Politow - Zdonkdw
dz. Nr ewid.578; 579

1. Podstawa opracowania.

1.1. Umowa zawarta miedzy Urzedem Gminy w Borkowicach, a Wykonawca

1.2. Mapa zasadnicza w skali 1:500.

1.3. Pomiary terenowe wykonane przez projektanta.

1.4 Normy i przepisy obowigzujgce przy projektowaniu drog (wg. Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r w sprawie przepisow techniczno-budowlanych
dotyczgcych drég publicznych ( Dz. U. 2022. 518 z dnia 20 lipca 2022r ).

1.5. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 1994 nr 89 poz. 414).

1.6. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 nr 14, poz. 60 z

pOznigjszymi zmianami).

2. Lokalizacja.

Poczatek opracowania planuje sie w km 0+900. Przebiega w strone pbéinocno-zachodnig, poza
zabudowg wsi Politow tj. fgki i pola uprawne. Droga na catej dfugosci posiada nawierzchnie gruntowg
0 uksztaftowanej koronie, z istniejgcym odwodnieniem. Droga posiada zdeformowany profil podfuzny i
poprzeczny. Pod wzgledem topograficznym dziatka przeznaczona pod przebudowe drogi gminnej

Zlokalizowana jest w terenie ptaskim. W km 1+872 planuje sie koniec opracowania.

3.Zakres opracowania dokumentacji projektowej.

Opracowanie obejmuje cze$¢ drogowg w km 0+900 do km 1+872. W projekcie ujeto przebudowe
konstrukcji nawierzchni, oczyszczenie rowu przydroznego, remont przepustow drogowych, montaz
oznakowania pionowego oraz budowe kanatu technologicznego ( PCV110/5,0 — 1 szt i PCV 40/3,7 — 2

szt).

4. Stan istniejacy.

Istniejgca droga gminna rozpoczyna swoéj bieg od km 0+900,00 przebiega poza terenem
zabudowanym miejscowosci Politébw | Zdonkéw w kierunku potnocno - zachodnim. Koniec
projektowanego odcinka zaplanowano w sgsiedztwie dz. Nr ewid. 328 w km 1+872. Dtugo$¢ odcinka
wynosi 972,00m. Na caftej dfugosci droga ta ma nawierzchnie gruntowg ulepszong kruszywem
famanym o nie uksztaftowanej koronie, zdeformowanym profilu podfuznym i poprzecznym. Szerokosc
pasa drogowego wynosi od 9,0m do 10,0 m. Elementy drogi sg bardzo wyeksploatowane,
nawierzchnia jezdni posiada zdeformowany profil podfuzny i poprzeczny, liczne ubytki. Pobocza
powyzej krawedzi jezdni, nieréwne i niestabilne. Struktura ruchu na drodze to przewaga pojazdéw
rolniczych, osobowych i dostawczych. Ruch pieszy i rowerowy na tym odcinku znikomy. W pasie

drogowym nie wystepuje Zadna siec.



5. Stan projektowany.

5.1. Parametry techniczne drogi

Zgodnie z prowadzong ewidencjg przez Zarzgdce drogi, droga ta posiada klase techniczng D oraz
nastepujgce parametry:

Predkos¢ projektowa — 30 km/h

Kategoria ruchu — KR1

Modut sprezystosci (wtdrny) nie mniejszy niz 100 MPa.

Dtugo$¢ odcinka -972,00m
Szeroko$c¢ jezdni -4,5m
Szerokos$c¢ poboczy -2x0,5m

5.2. Plan sytuacyjny.

Projektowana droga przebiega po istniejgcym $ladzie drogi. Poczgtek zaprojektowano w km 0+900.
Zaprojektowano jezdnie o szeroko$ci 4,5 m, pobocza o szeroko$ci 0,6 m umocnione kruszywem
famanym. Od km 0+900,00 do km 1+632 i od km 1+665,50 do km 1+872 przewiduje sie do
oczyszczenia istniejgce, jednostronny row przydrozny. W km 0+900 wystepuje zatamanie trasy drogi
w planie o kat 1,49°, w km 1+052 wystepuje zatamanie trasy w planie o kat 0,30°, w km 1+665,91
projektuje sie tuk poziomy o parametrach R=200 m, a=4,44°, £=15,49m, T=7,49m, B=0,15m; w km
1+693,95 projektuje sie tuk poziomy o parametrach R=200 m, a=5,34°, t=18,62m, T7=9,31m,
B=0,21m; w km 1+728,80 projektuje sie tuk poziomy o parametrach R=30 m, a=33,22°, £=14,49m,
T=7,45m, B=1,08m; w km 1+778,15 projektuje sie tuk poziomy o parametrach R=50 m, a=30,86°,
t=27,54m, T=14,12m, B=1,95. Koniec trasy przyjeto w km 1+872,00.

5.3. Przekrdj podiuzny.

W ukfadzie wysokoSciowym niwelete nawierzchni ulicy zaprojektowano z uwzglednieniem wysokosci
zjazdow zwyktych przy maksymalnym wykorzystaniu istniejgcego uksztaftowania terenu, minimalnych
robotach ziemnych, z zachowaniem normatywnych spadkéw podtuznych i poprzecznych. Pochylenia

podtuzne zawierajg sie w wartosciach od 0,27% do 4,25 % i pokazano je w profilu podtuznym.

5.4. Konstrukcja nawierzchni jezdni.

Zaprojektowano nastepujgcg konstrukcje nawierzchni:

Od km 0+900 do km 1+580

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stab. mech 0/63 mm gr. 15 cm
- gobrna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stab. mech 0/31,5 mm gr. 8 cm
- warstwa wigzgca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC16W gr. 4 cm

- warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S gr.4 cm



Od km od km 1+580 do km 1+632

- warstwa odsgczajgca z piasku gr. 15 cm

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stab. mech 0/63 mm gr. 15 cm
- gobrna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stab. mech 0/31,56 mm gr. 8 cm
- warstwa wigzgca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC16W gr. 4 cm

- warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S gr.4 cm

Od km 1+665,50 do km 1+740 i od km 1+800 do km 1+872

- warstwa odsgczajgca z piasku gr. 15 cm

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stab. mech 0/63 mm gr. 15 cm
- gobrna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stab. mech 0/31,56 mm gr. 8 cm
- warstwa wigzgca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC16W gr. 4 cm

- warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S gr.4 cm

Od km 1+740 do km 1+800

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stab. mech 0/63 mm gr. 15 cm
- gobrna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stab. mech 0/31,56 mm gr. 8 cm
- warstwa wigzgca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC16W gr. 4 cm

- warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S gr.4 cm

5.5. Konstrukcja zjazdu zwykiego

Zaprojektowano zjazdy zwykfte:
- nawierzchnia zjazdu z kruszywa tamanego 0/31,5 mm gr. 10 cm
- podbudowa zjazdu z kruszywa tamanego 0/63 mm gr. 10 cm

- warstwa odsgczajgca z piasku gr. 10 cm

5.6. Przekr6j normalny

Zaprojektowano jezdnie szer. 4,5 m o spadku poprzecznym jednostronnym 2% , lewostronne
pobocze o szerokosci 0,5 o spadku 8%, prawostronne pobocze o szerokosci 0,5 m o spadku 2% .

Planuje sie czyszczenie istniejgcych rowow obustronnych szer. 1,4 m.

5.7. Odwodhnienie.

W ramach niniejszego opracowania uwzgledniono warunki terenowo - gruntowe, zaprojektowano
odwodnienie pasa drogowego jako powierzchniowe. Wody opadowe zostang odprowadzone poza
korone drogi zaprojektowanymi spadkami poprzecznymi i podtuznymi jezdni i poboczy.
Odprowadzenie wod opadowych za pomocg istnigjgcych rowoéw przydroznych po oczyszczeniu, a
nastepnie istniejgcymi przepustami drogowymi w km 1+053 $r. 80 cm i w km 1+722,00 $r. 40 cm.
Ponadto od km 1+665,50 do km 1+872 projektuje sie odwodnienie korytkami prefabrykowanymi ,,

kolejowymi”.



5.8. Opinia geologiczna

Warunki gruntowe proste - z przeprowadzonych ogledzin oraz badan wskaznika piaskowego i
kapilarnoSci biernej wynika, Zze grunty w zakresie gtebokoSci przemarzania od 0,00 do 1,00 m
stanowig podfoze w 100 % niewysadzinowe ( piaski drobne i piaski Srednie). Kategoria geotechniczna

obiektu budowalnego, pierwsza. Grupa nosnosci podfoza dla warunkéw gruntowo-wodnych G1.

5.9. Infrastruktura.

W pasie drogowym nie wystepuje Zadna siec.

5.10. Obszar oddzialywania obiektu

Obszar oddziatywania projektowanej drogi mieSci sie w granicach dziatek nr ewid. Nr 578; 579.
Projektowana droga nie wprowadza zmian powodujgcych ograniczenia w zagospodarowaniu oraz
zabudowy terenu. Planowana inwestycja nie ma negatywnego wpfywu na stan Srodowiska. Teren
inwestycji nie znajduje sie na terenie wpisanym do rejestrow zabytkow lub ochrony dziedzictwa
naturalnego. Obszar oddziatywania obiektu budowlanego okreSlono na podstawie, Prawa
Budowlanego oraz Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r w sprawie

przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych.

6. Stata organizacja ruchu.

Wystepuje jako oddzielne opracowanie.



